Klimapolitische Fragen zur Rostocker Kommunalwahl 2024
im Rahmen der Podiumsdiskussion ,Klima wahlt mit” am 02.05.24

Antworten von der Partei/ Liste: Marcus Dejosez, SPD Rostock
(Wahlbereich 4, Listenplatz 1)

Welche MalBnahmen halten Sie fiir geboten, um einen Wechsel moglichst viele Rostocker:innen vom
motorisierten Individualverkehr auf den OPNV und den Radverkehr zu beférdern? Braucht es ihrer
Meinung nach hierfiir eine Priorisierung von StraRenbahnnetzerweiterung, Fortsetzung des MIRROR-
Projektes und Radwegeausbau gegeniber StraRenbauprojekten, ja sogar grundsatzlich neue Wege in
der Verkehrsplanung und beim Parkraummanagement? (FRAGE ZUM THEMA KLIMAVERTRAGLICHE
MOBILITAT)

Der Ist-Zustand in der Rostocker Verkehrspolitik ist geprdgt durch einen jahrelangen
Innovations- und Investitionsstau im griin-gefiihrten Verkehrssenat. Kaputte Gehwege,
fehlende Radwege und ein nie umgesetztes Park&-Ride-Konzept sind nur ein Bruchteil der
Erkldrung dafiir, weshalb der Umstieg vom individuellen motorisierten Verkehr auf andere
Verkehrsformen in Rostock hakt. Dennoch zeigen Studien, dass durch autonomes Fahren,
mobiles Arbeiten und héhere Kosten fiir motorisierten Verkehr der klassische Individualverkehr
langfristig abnehmen wird. Dafiir muss aber zeitgleich auch die RSAG in den néichsten Jahren
von stddtischer Seite gestdrkt, umgebaut und zu einem anerkannten Mobilitdtsdienstleister fiir
die ganze Stadt werden.

Wir wollen ein gut funktionierendes Verkehrssystem fiir alle Verkehrsteilnehmer und nicht nur
fiir eine bestimmte Gruppe haben. Wir setzen darauf, die RSAG zu stdrken und ihr Angebot
durch die Verbesserung der Strafsenbahn, eine eigene Mietfahrzeugflotte, kostenfreies W-LAN,
innovative Projekte zum autonomen Fahren und bessere (digitale) Vertriebswege zu erweitern.
Wir méchten die S-Bahn éstlich der Warnow wiederbeleben.

Es muss ebenfalls mehr fiir gute Strafien und Radwege getan werden. Bei Radwegen miissen
Liicken im System geschlossen werden und diese breit und sicher sein. Bei der Sanierung kleiner
Strafsen wollen wir fahrradfreundlichen Belag. Wir wollen Parkpldtze und -hduser bauen
genauso wie Fahrradstdnder und -boxen aufstellen. Um alles zu verzahnen, muss das P+R-
Konzept schnell umgesetzt werden.

Wie stellen Sie sicher, dass Jugendliche zum Thema Klimaschutz nicht nur beteiligt, sondern die
Ergebnisse dieser Beteiligung auch genutzt werden, d.h. in die politischen Beschlussfassungen der
Stadt einflieBen? Inwiefern halten Sie Biirger:innenbeteiligung (z.B. Biirgerrate) fiir die Umsetzung der
Klimaziele generell fir wichtig - und inwiefern ist Blrger:innenbeteiligung flr Sie auch
Jugendbeteiligung? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA UND BETEILIGUNG)

Beteiligung schafft Transparenz und Akzeptanz. Dafiir hat die Stadt den Leitfaden
Biirgerbeteiligung entwickelt, der jetzt umgesetzt werden sollte. Grundsdtzlich halten wir es
aber auch fiir sinnvoll, einen Biirgerhaushalt aufzustellen.

Um eine ernsthafte Beteiligung und Akzeptanz zu férdern, unterstiitzen wir die Einrichtung
eines Kinder- und Jugendbeirats fiir Rostock. Wirksame Jugendbeteiligung muss gut
pddagogisch begleitet werden. Mit der Jugendbeteiligungsmoderatorin haben wir schon
jemanden, die sich in der Sache mit und fiir die jungen Menschen engagiert. Diese Stelle muss
bedarfsgerecht ausgestattet werden. Wir werden dariiber hinaus die offenen



Beteiligungsformate, wie z. B. das Jugendforum und Jugend im Rathaus, erhalten und weiter
stdrken.

Generell ist die Transformation unserer \Volkswirtschaft hin zu Klimaneutralitit und
Kreislaufwirtschaft eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, fiir die Ideen und Konzepte aus
Beteiligungsformaten, wie Biirgerrditen, wichtige Impulse liefern kénnen. Die Umsetzung der
Klimaziele erfordert aber nicht in erster Linie mehr Beschliisse, sondern staatliche und
privatwirtschaftliche Investitionen in Wirtschaft und Infrastruktur von erheblichem Ausmags.
Hierfiir sind verteilungs- und finanzpolitische Hiirden zu liberwinden. Ein Beispiel ist das starre
Festhalten von Konservativen und Liberalen an der Schuldenbremse und die
Verweigerungshaltung bei einer gerechteren Besteuerung von Vermégen und Einkommen zur
Finanzierung der wirtschaftlichen Transformation und dem notwendigen sozialen Ausgleich.

Eine Moglichkeit, eine gesunde und nachhaltige Lebensmittelversorgung fiir alle zu férdern ist die
Entwicklung einer Erndhrungsstrategie fiir Rostock (fair, regional und sozial gerecht). Eine
Erndhrungsstrategie verankert das Thema Erndhrung in allen Bereichen und wird so z. B. in der
Stadtplanung (Stichpunkt ,Essbare Stadt“) berlcksichtigt. Sie soll eine gute und nachhaltige
Erndhrungsweise fir alle Menschen so einfach wie mdglich machen. Setzen Sie sich flir einen
Burgerschaftsbeschluss dazu ein? Wird es dazu eine Ansprechperson / Stelle in der Verwaltung geben?
In wie fern wird der Erndhrungsrat in die Entwicklung einer Erndhrungsstrategie eingebunden? (FRAGE
ZUM THEMA KLIMA UND REGIONALE ERNAHRUNG)

Gute Ernéhrung ist nicht nur wichtig fiir die Gesundheit aller Menschen, sondern auch
Menschenrecht. Als Stadt hat Rostock eine besondere Aufgabe in der Bereitstellung von Wohn-
und Pflegeversorgung sowie Sport-, Freizeit- und Bildungsangeboten. Aufgrund dieser
Aufgabenfiille mit Schnittstellen zu gesundheitsrelevanten Aspekten wie Sport und Erndhrung
hat nicht zuletzt die Nationale Préventionskonferenz vorgeschlagen, Gesundheitsférderung
und Prévention den Kommunen als gesetzliche Pflichtaufgabe zukommen zu lassen. Zielstellung
soll dabei sein, allen Menschen ein gesundes Aufwachsen, Leben und Arbeiten zu erméglichen.
Zudem hat die Bundesregierung im Winter 2024 ihre Ernédhrungsstrategie vorgestellt. Mit dabei
sind in einer engen Vernetzung mit den zustdndigen Bundesministerien auch die Lénder und
Kommunen. Wir halten es fiir relevant, dass Rostock kein davon abgekoppeltes, eigenes
Konzept entwirft, sondern in gemeinsamem Interesse alle Akteure bundesweit an einen Tisch
geholt werden.

Eine grofSe Errungenschaft der Rostocker SPD ist es zudem, dass die Essensversorgung in den
Rostocker Schulen in die kommunalen Hdnde und damit unter die 6ffentliche Kontrolle kommt.
So wird das Schulessen endlich regional, 6kologisch, demokratisch durch die Schiilerinnen und
Schiiler mitbestimmt sowie abwechslungsreich gemacht. Das sehen wir nur als ersten Schritt:
Es darf nicht vom Geldbeutel der Eltern abhdngen, ob Schiilerinnen und Schiiler eine warme
Mahlzeit in der Schulkantine erhalten. Daher fordern wir neben der Rekommunalisierung des
Schulessens auch eine Deckelung der Essenspreise. Ein gesundes Mittagessen sollen sich alle
leisten kénnen!

Ein weiterer wichtiger Punkt in diesem Feld ist fiir uns der konsequente Schutz und Erhalt von
Kleingdrten. Nirgendwo wird das Konzept einer ,essbaren Stadt” greifbarer als in den
tausenden Kleingdrten Rostocks. Eine Uberbauung von Kleingdrten lehnen wir daher ab —
insbesondere wenn es sinnvolle Alternativen gibt. Ein gutes Beispiel ist die Erweiterung der
Strafsenbahn in Reutershagen, wo Kleingdrten und Wald fiir die neue Trasse weichen sollen,
obwohl eine Trassenflihrung auf bestehenden Strafsen méglich gewesen wdre.



In Zukunft wird die Stadt Rostock besser gegen Extemwetter (durch Starkregen, Uberflutungen und
Hitze) geschitzt werden miussen. (z.B. Hochwasserschutz-, Hitzeschutz- und
Katastrophenschutzpldne). Mit welchen konkreten MaRnahmen wollen Sie diesen Herausforderungen
begegnen? (FRAGE ZUM THEMA KLIMAANPASSNUNG)

Brennende  Miilldeponien,  ausgetrocknete  Wiesen im  Friihsommer und ein
Uberdurchschnittlicher Trinkwasserverbrauch sind nur drei Beispiele dafiir, dass der
Klimawandel nach und nach auch in Rostock ankommt. Deshalb miissen wir uns fit fiir die
Folgen des Klimawandels machen. Schwerpunkt ist dabei die Anpassung an Extremwetterlagen
wie Starkregen, Sturm, Hitze und Trockenheit. Dazu wollen wir konsequent den
Hitzeaktionsplan umsetzen und gegebenenfalls um weitere MafSnahmen erweitern.

Durch unsere Lage am Wasser kommt dem Hochwasserschutz eine besondere Bedeutung zu.
Fiir den Hochwasserschutz ist das Land zustédndig. Wir setzen uns dafiir ein, dass
Schutzmafinahmen am Stadthafen auch mit einem gestalterischen Anspruch umgesetzt
werden. Dafiir werden Mittel der Stadt Rostock bendtigt.

Rostock als griine Stadt zu erhalten und weiter zu gestalten, ist ein wesentlicher Beitrag vor
Ort, um den Folgen des Klimawandels entgegenzuwirken und die Stadt noch lebenswerter zu
machen. Hierfiir bieten sich weitere vielfdltige Mdglichkeiten. Neben dem Ausbau einer
klimafreundlichen Infrastruktur gehéren dazu das konsequente Anlegen und Pflegen von
Griinfldchen und Parkanlagen sowie die Begriinung von Grundstiicksfldchen und zunehmend
auch von Gebduden. Dabei soll privates Engagement gezielt gefordert und unterstiitzt werden,
z. B. bei Pflegemafinahmen an Griinanlagen im Wohnumfeld, die in Eigeninitiative der
Einwohnerinnen und Einwohner organisiert und durchgefiihrt werden. Das Konzept der
Schwammstadt soll als Beitrag zur Vorsorge vor Starkregen stéirker etabliert werden.

Das Anlegen von Wasserfldichen oder — wo stddtebaulich sinnvoll — das Freilegen von
Gewdssern sehen wir als weitere stddteplanerische MafSnahmen, um gerade in heifser
werdenden Sommern zusdtzliche Abkiihlung in die Stadt zu bringen. Als Beispiel dient uns der
Kaymiihlengraben am Werftdreieck.

Die Folgen des Klimawandels verstarken global existierende soziale, 6konomische und 6kologische
Problemlagen. Der Zusammenhang zwischen Klimawandel und Migration zeigt daher deutlich, dass es
in Zukunft mehr Klimageflichtete geben wird. Was sind ihre Visionen im Bezug auf den Umgang
klimabedingter Migration in Rostock? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA UND MIGRATION)

Rostock ist eine weltoffene Hansestadt. Als Hanseatinnen und Hanseaten sehen wir Vielfalt
stets als Bereicherung und nicht als Bedrohung. Als Stadt mit langer maritimer Tradition weif3
man hier, was es bedeutet, in Seenot zu geraten, und dass niemand sich freiwillig dieser Gefahr
aussetzt. Deswegen war und ist es wichtig, dass Rostock ein sicherer Hafen ist. Gesellschaftliche
Akteure, die Integrationsarbeit leisten und sich fiir die Belange Gefliichteter einsetzen, sehen
wir als Biindnispartner.

Wir machen dabei keinen Unterschied, warum Menschen in existentielle Not geraten und
fliichten miissen. Der Kampf gegen Ausbeutung von Mensch und Natur sowie die Etablierung
eines gerechten Welthandels muss auf internationaler Ebene weiter gefiihrt werden - auch um
Menschen davor zu bewahren, fliehen zu miissen.



Wir sind bereit, unseren Teil zur Unterbringung und Integration Gefliichteter zu leisten und den
neuen Einwohnerinnen und Einwohnern den Weg in unsere Stadtgesellschaft zu ebnen. Als
Kommune ist es unsere Aufgabe, uns zugewiesene Gefliichtete zu versorgen und aufzunehmen.
Klar ist, dass eine héhere Zahl Gefliichteter bereits bestehende Defizite, wie fehlenden
Wohnraum, fehlende Lehrkrdfte oder ein angespanntes Netz von Angeboten sozialer Teilhabe,
aufzeigt. Es gilt, diese Herausforderungen zu meistern, um allen Rostockerinnen und
Rostockern die Hilfe geben zu kénnen, die sie benétigen.

Nicht alle diese Herausforderungen werden sich kurzfristig I6sen lassen. Jedoch ist und bleibt
es unsere Position, dass sozial benachteiligte Gruppen nicht gegenseitig ausgespielt werden
diirfen. Denn nur, wenn wir alle Menschen umfassend foérdern, kann die Stadtgesellschaft als
Ganzes profitieren. Erwerbsarbeit ist ein Schliissel zur Integration der Menschen und ihre
Beschdftigung stellt eine Bereicherung fiir die Stadtgesellschaft dar. Untersuchungen des
Instituts fiir Arbeitsmarkt- und Berufsforschung der Bundesagentur fiir Arbeit zeigen, dass
zugezogene Einwohnerinnen und Einwohner mit zunehmender Bleibedauer und nach
QualifizierungsmafSnahmen in sozialpflichtige Beschdftigungen gehen. Diese MafsSnahmen gilt
es, gezielt zu unterstiitzen und Missbrauch durch Arbeitgeber zu verhindern. Wir unterstiitzen
daher alle Initiativen, das Arbeitsverbot von Personen im Asylverfahren aufzuheben.

Integration in die Stadtgesellschaft bedeutet Teil von ihr mit den jeweiligen Rechten und
Pflichten zu sein und ihre demokratischen und sozialen Grundwerte zu teilen. Fiir traumatisierte
Menschen, die Gewalt, Elend, korrupte, autoritéire Strukturen und Krieg — manchmal schon von
Kindheit an — erlebt haben, kann dies eine besondere Herausforderung sein. In der
Integrationsarbeit sehen wir daher neben dem Erwerb der deutschen Sprache, die politische
Bildung, Rechtskunde, Prdventionsarbeit gegen Sucht, Gewalt und Kriminalitit sowie
psychosoziale Betreuung als einen wichtigen Schwerpunkt, der mit ausreichend Personal
ausgestattet werden muss.

Angesichts der zunehmenden Herausforderungen im Bereich der urbanen Mobilitdt steht das
Parkraummanagement immer starker im Fokus von Entscheidungstrdger:innen. Die effektive Nutzung
von offentlichen Flachen hat weitreichende Auswirkungen auf verschiedene Aspekte des stadtischen
Lebens, darunter der Flachenverbrauch, die Gestaltung lebenswerter und attraktiver 6ffentlicher
Rdaume, die Forderung einer klima- und umweltgerechten Stadtentwicklung sowie die soziale
Gerechtigkeit. Angesichts der Knappheit und des Wettbewerbs um stadtische Flachen zwischen
verschiedenen Interessensgruppen und Nutzern ist es unerldsslich, einen umfassenden Plan fiir das
Parkraummanagement zu entwickeln. In Rostock gibt es derzeit zahlreiche einzelne MaRnahmen und
Konzepte zum Thema Parken, jedoch fehlt ein Gbergreifendes Ziel und eine Strategie zur effektiven
Gestaltung des Parkraums. Was ist ihre Vision hinsichtlich dem Thema Parken? (FRAGE ZUM THEMA
KLIMA UND STADTENTWICKLIUNG)

Grundséitzlich sollte es unser Anspruch sein, Menschen zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen.
Insbesondere Tagestouristen und Pendler sollten die Mdglichkeit nutzen, die wir uns mit dem
Park&Ride-Konzept gedacht haben: Ihr Auto am Stadtrand stehen lassen und mit der Bahn oder
dem Bus weiterfahren. Daflir braucht es eng getakteten Bahn- und Busverkehr genauso wie
neue Linien, z.B. die S-Bahn-Linie in den Uberseehafen.

Um die librigen Autos, die dann noch in der Stadt ihre Flcichen benétigen, abzustellen, braucht
es den Bau von Tiefgaragen und Parkhdusern. Diese sollten dort errichtet werden, wo sie
benétigt werden, bspw. in Wohnquartieren wie der KTV. Es wdre klug, bestehende Konzepte
zum Parken einfach umzusetzen. (Weitere Ausfiihrungen zu Parkraummanagement s. Frage 1)



Seit fast 2 Jahren besitzt die Stadt Rostock einen Warmeplan. Dennoch wurden noch keine Projekte
aus diesem umgesetzt. Ein Problem stellt die Finanzierung da. Doch statt die Stadtwerke bei dieser
wichtigen Transformation zu unterstiitzen, schopft die Stadt Rostock jedes Jahr Gewinne bei diesem
kommunalen Unternehmen in Millionenhdhe (iber die RVV ab. Welche MaRRnahmen sind aus Ihrer
Sicht notwendig, um eine schnellstmoégliche Umsetzung des Warmeplans zu gewahrleisten? Woher
soll das Geld genommen werden? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA UND WARMEPLAN)

Rostock nimmt mit seinem Wdrmeplan in der Bundesrepublik eine Vorreiterrolle ein. Letztes
Jahr ist in Rostock ein grofser Wédrmespeicher in Betrieb genommen worden, der Schwankungen
bei der Kapazitit zur Versorgung mit erneuerbarer Wdrme ausgleichen helfen soll. Das
Fernwdrmenetz wird ausgebaut und mehr Hduser auch in den vergangenen Jahren
angeschlossen. Die Stadtwerke planen zahlreiche weitere MafSnahmen und setzen hier zu Recht
auf Kooperation: So erproben sie beispielsweise mit einigen Wohnungsgenossenschaften neue
Modelle des Wohnens, die einen deutlich geringeren CO2-Abdruck hinterlassen. Sie setzen den
Ausbau von E-Ladesdulen im gesamten Stadtgebiet fort - Nicht nur im Zentrum, sondern liberall
in der Stadt. Es ist also schlicht nicht korrekt, dass in Rostock nichts fiir die Wédrmewende oder
die Umsetzung des Wédrmeplans getan wird.

Ein Problem der Umsetzung des Wdrmeplans sind wie bei allen InfrastrukturmafSnahmen lange
Planungs-, Genehmigungs- und Umsetzungszeiten etwa durch fehlende Kapazititen der
Bauwirtschaft. Die Finanzierung dieser MafSnahmen ist ein weiteres wichtiges Feld. Es ist stets
eine politische Abwdgung Gewinne aus kommunalen Unternehmen abzuschépfen. Und wir
beobachten genau, was die Gewinnabschépfung mit der Leistungsfdhigkeit unserer
Gesellschaften macht. Fakt ist aber auch, dass durch die Gewinnabschépfung andere Projekte
wie der Bau von neuen Radwegen erst erméglicht werden.

Ist ein Festhalten an den aktuellen Flachenplanungen fiir die Seehafenerweiterung tGberhaupt noch
vertretbar, wenn doch gutachterlich festgestellt wurde, dass bspw. Eingriffe in das Moorgebiet Peezer
Bach nicht kompensierbar sind (Stichwort: Verlust der Artenvielfalt)? Inwiefern denken Sie, dass es
neue Indikatoren fir Wirtschaftsentwicklung braucht, weil das Ziel "moglichst viele
Industrieansiedlungen fur den Standort Rostock" nur noch unter Vorbehalt als prioritdres
Entwicklungsziel gelten kann? Oder, anders gefragt: Wie kann eine "sozial-okologische
Wirtschaftsforderung" aussehen, d.h. eine Wirtschaftsforderung am Standort Rostock, die
Klimaschutzargumente angemessen berlcksichtigt? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA & MOOR und
WIRTSCHAFTSENTWICKLUNG)

Die Planungen zur Erweiterung des Rostocker Uberseehafens machen deutlich, dass sich
Klimaschutz, Artenschutz und wirtschaftliche Entwicklung in einem Spannungsfeld befinden
kénnen. Fiir uns ist klar: Wenn am Ende des Prozesses die Interessen von Natur, Anwohnerinnen
und Anwohner und Wirtschaft abgewogen wurden, muss nachhaltig und schonend der Hafen
weiterentwickelt werden. Das hat die Biirgerschaft auch mit den Stimmen von rot-rot-griin im
Jahr 2023 gesagt, als sie den Bebauungsplan fiir das Maritime Industriegebiet im Rostocker
Seehafen verabschiedet hat.

Das ist nicht gleichbedeutend mit einer Genehmigung irgendeiner Anlage oder gar einem
baldigen Spatenstich. Auch sagen die nun begonnenen Planungen noch nichts dartiber aus, auf
welchen Fléchen am Ende etwas entstehen kann.

Aus Sicht des Klimaschutzes ist eine Erweiterung des Hafens zu begriifSien. Denn die
Erweiterung soll vor allem dem Auf- und Ausbau der Offshore-Plattformbaus und der
Wasserstoffwirtschaft dienen. So soll beispielsweise ein Importterminal fiir griinen Ammoniak
entstehen, das wieder zu griinem Wasserstoff zersetzt werden und lber eine neue Pipeline in



das Wasserstoffkernnetz eingespeist und Teile Ostdeutschlands zukiinftig mit Wasserstoff
versorgen soll. Dies schafft erst die Méglichkeit in Schwedt, Leuna oder Eisenhiittenstadt auf
klimaneutrale Produktion umzustellen und spart dadurch langfristig erhebliche Mengen an
Treibhausgasen ein. Das Gebiet, das noch intaktes Moor ist, ist dagegen an besagtem Standort
verschwindend gering und wird ohnehin durch Erosion (Wasserstrémung im Breitling)
allmdhlich abgetragen. Der Grofsteil der trockengelegten Moorfléche imitiert eventuell weiter
CO2, ist aber schon seit langer Zeit kein aktives Moor mehr. Die Mengen sind dabei extrem
gering zur potentiellen Ersparnis durch den Aufbau der Wasserstoffwirtschaft. Im Bereich der
Rostocker Heide gibt es (iber hunderte Hektar Moorfléichen (Hiittelmoor), die teilweise noch
immer aus forstwirtschaftlichen Griinden trockengelegt sind und einen grofsen Beitrag zum
Klima- und Hochwasserschutz der HRO leisten kénnten. Wir sind dafiir, dieses als Ausgleich
méglichst vollsténdig wieder zu verndssen.

Auch aus wirtschaftlicher Sicht ist eine Erweiterung des Hafens zu begriifSen. Es entstehen
neue, gut bezahlte Arbeitspldtze, die Energie-Autonomie gegeniiber fossilen Autokratien wie
Russland oder den Golfstaaten wird erh6ht und nicht zuletzt erreichen wir mehr Wertschépfung
und Steuereinnahmen, die andere MafSnahmen der Stadt zur Erlangung der Klimaneutralitdt
finanzieren. Der Uberseehafen ist und bleibt das wirtschaftliche Herz Rostocks.

Neben dem Klima- sind aus Sicht des Umweltschutzes auch Artenschutzaspekte zu
beriicksichtigen. Hier liegen entgegen anders lautenden Behauptungen noch keine
abschlieffenden gutachterlichen Einschdtzungen vor. Fakt ist, dass mit der europdischen
Wasser-Rahmen-Richtlinie und den bestehenden und neuen Regelungen zum Immissions- und
Artenschutz umfassendste gutachterliche Untersuchungen, Ausgleichsmafinahmen und
Verbote einhergehen. Sollte sich beispielsweise erweisen, dass sich die 6kologische Situation im
Rostocker Breitling verschlechtert durch die Mafnahmen, hat sie keine Aussicht auf
Genehmigung. Fakt ist aber sicherlich auch, dass Lebensraum verloren geht und Tiere verdréngt
oder umgesiedelt werden. Dies ist definitiv ein Nachteil der Hafenerweiterung. Wir kommen
insgesamt jedoch zu der Einschétzung, dass die sozialen und wirtschaftlichen, aber auch die
6kologischen Vorteile (Wasserstoffwirtschaft) liberwiegen.

Es gibt zahlreiche Beschliisse zum Thema umweltfreundliche Mobilitdt (Modal Split, Fahrradstadt
Rostock, griine Wegeverbindung, Barrierefreiheit, Mobilitdtakonzept, Bau von Radschnellwegen, Bau
eines Fahrradparkhauses am Hbf, etc) und Klimaneutralitat der Stadt bis 2035. Seit Jahren haben wir
den Eindruck, dass diese zahlreichen Beschliisse von der Verwaltung unzureichend umgesetzt werden.
Wie wollen Sie als Birgerschaft erreichen, dass lhre Arbeit nicht umsonst ist und die Beschlisse real in
der Stadt zeitnah zu sehen sind? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA UND STADTVERWALTUNG)

Die Verwaltung darf nicht die ,,Engstelle” bei der Stadtentwicklung sein, weil Verfahren zu lange
dauern — im Gegenteil: Mit modernen Arbeitsmethoden und fachlichem Know-how miissen
wichtige Projekte und Vorhaben in der Stadt deutlich beschleunigt werden. Dazu gehért auch
eine moderne Verwaltungssteuerung, die auf die Entwicklungsziele der Stadt ausgerichtet ist
und der Verwaltungsspitze sowie der Biirgerschaft die nétigen Informationen zeitnah zur
Verfiigung stellt, um agieren und bei Bedarf auch reagieren zu kénnen. Wie die vergangenen
Jahre gezeigt haben, ist die Informationspolitik der Stadtverwaltung grundsdtzlich
verbesserungswiirdig. Gerade mit grofien und wichtigen Vorhaben muss transparent
umgegangen werden, um die Menschen mitzunehmen, in geeigneter Weise zu beteiligen und
Akzeptanz zu schaffen.



Aber: Projekte bleiben nicht nur wegen der handelnden Akteure liegen. Es muss auch liber die
Finanzierung gesprochen werden. Viele gute Ideen scheitern derzeit auch daran, dass sie nicht
hinreichend finanziert werden kénnen. Hier miissen wir ansetzen und bei Bedarf auch
priorisieren.

Rostock ist ein militdrischer Standort (Marine, Luftwaffe und drum herum Heeresaufmarschgebiet).
Die Bundeswehr mitsamt der Ristungsindustrie haben mit die groRten Einzel-CO2-Emissionen.
Kénnen Sie sich vorstellen, einen BeschluB durch die Blirgerschaft zu einzubringen, in dem zukiinftig
der Bundeswehr sowie der Ristungsindustrie keine weiteren Nutzungsflachen zur Verfigung gestellt
werden? (FRAGE ZUM THEMA KLIMA UND RUSTUNGSINDUSTRIE)

Die Fragestellung impliziert, dass Rostock Standort fiir Marine, Luftwaffe und Heer ist. Dem ist
nicht so: wdhrend die Luftwaffe in Laage (LRO) stationiert ist, sitzen
Flugabwehrraketengruppen in Cammin und Sanitz (beide LRO). Einzig die Marine, die in der
Hanse-Kaserne ihr Kommando und in Hohe Diine ihren Stiitzpunkt hat, sitzt in Rostock. Zudem
sind Teile der maritimen Riistung im Gebiet Rostocks angesiedelt (Marinearsenal), die aber vor
allem der eigenen Marine dienen. Die Rostocker Sozialdemokratie ist der Ansiedlung von
Riistungsbetrieben, die dem Export von Waffen dienen, immer mit grofer Skepsis und
Zurlickhaltung begegnet. Uns sind jedoch keine weiteren Planungen fiir Bundeswehr- oder
Riistungsindustrieansiedlungen in Rostock bekannt. In der aktuellen weltpolitischen Situation
sollten wir uns zudem keinen Illusionen hingeben, in denen sich Rostock einfach per
Biirgerschaftsbeschluss herausziehen kann. Dem Klima ist es letztlich egal, ob eine Kaserne in
Rostock, Liibeck oder woanders entsteht. Solange die Konflikte in der Welt nicht auf
diplomatischem Wege gelést werden und gleichzeitig aggressive Diktaturen effektiv
zurlickgedringt werden, miissen auch die liberalen Demokratien leider (iber wirksame
militdrische Abschreckung verfiigen.



